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Stellungnahme zum , Masterplan Ladeinfrastruktur 2030

Der ACE Auto Club Europa e. V. bedankt sich fur die Gelegenheit zur schriftlichen
Stellungnahme. Wir begriiBen, dass die Bundesregierung die Masterpldane aus 2019 und
2022 fortfUhrt und damit das Ziel verfolgt, die Rahmenbedingungen fir das 6ffentliche und
private Laden weiterhin verbraucherfreundlich zu gestalten.

Der ACE Auto Club Europa bewertet den , Masterplan Ladeinfrastruktur 2030
grundsatzlich positiv und begri3t die darin vorgesehenen MaBnahmen. Mit dem
vorgelegten Masterplan setzt die Bundesregierung ein wichtiges Signal, um durch gezielte
Verbesserungen beim &ffentlichen und privaten Laden die Elektromobilitdt von der Nische in
die breite Anwendung zu fuhren.

Einige MaBnahmen werden im Folgenden kommentiert:

MaBnahme 2: Kommunikationskampagne zur Elektromobilitat

Diese MaBnahme unterstltzt und begriBt der ACE ausdrtcklich. Die 6ffentliche Debatte
Uber Elektromobilitat sollte konstruktiv und faktenbasiert gefihrt werden. Politik, Medien
und Verbdnde sind gefordert, Fortschritte und Erfolgsgeschichten starker sichtbar zu
machen, statte den Fokus allein auf Probleme zu legen. Nur so lasst dich Akzeptanz
aufbauen und die emotionale Polarisierung der Gesellschaft abbauen.

Eine Kommunikationsstrategie sollte Aspekte wie Nachhaltigkeit, soziale Gerechtigkeit und
Zukunftssicherheit mit alltagsnaher Sprache verbinden, um Glaubwdrdigkeit fir das Thema
zu schaffen. Konsistente Botschaften und verlassliche Rahmenbedingungen stellen
Vertrauen her. Richtungsdebatten tUber Technologieoffenheit untergraben die
Glaubwdrdigkeit und hemmen Investitionen. Es gilt, das Vertrauen der Verbraucher
langfristig zu festigen.
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MaBnahme 3: Laden in Mehrparteienhdausern

Die Unterstitzung von Mietern und Mieterinnen sowie Wohnungseigentimerinnen und -
eigentimern bei der Installation von Ladeinfrastruktur in Mehrparteienhdusern ist zwar
sinnvoll, muss aber aus Sicht des ACE gezielt erfolgen.

Da das Laden zu Hause der relevanteste und beliebteste Anwendungsfall ist, ist die
finanzielle Unterstlitzung des Aufbaus von Ladeinfrastruktur in Mehrparteienhausern ein
wichtiger Schritt, um Elektromobilitat fir Mieterinnen und Mieter zuganglich zu machen, die
oft Uber keinen eigenen Stellplatz verfigen.

DarUber hinaus regt der ACE an, verbindliche Anforderungen fur Ladeinfrastruktur an
Bestands-Mehrfamilienhdusern festzulegen, die Uber die EU-Mindestvorgaben der

EPBD (Energy Performance of Buildings Directive) hinausgehen, da die EPBD praktisch keine
verpflichtenden Vorgaben fur Bestandsgebadude vorsieht.

MaBnahme 18: Preistransparenz und Kostenkontrolle

1. Schaffung einer Preistransparenzstelle: Die Verpflichtung der Ladeinfrastrukturbetreiber
(CPOs), Ad-hoc-Preise Uber den Nationalen Zugangspunkt (NAP, die "Mobilithek")
bereitzustellen, um eine Preistransparenzstelle zu schaffen, wird als essenziell betrachtet.
Diese Stelle ermdglicht es Endverbrauchern, die Preise in Navigationssystemen und Apps zu
vergleichen, was die Planbarkeit und Fairness erhoht.

Neben den Preisen fur das Ad-hoc-Laden sieht der ACE auch die Notwendigkeit, die
Ladepreise allgemein (mit und ohne GrundgebUhr) an eine Preistransparenzstelle zu
Ubermitteln, so dass diese dann Uber die Mobilithek zur Verfligung gestellt werden kénnen.
Nur so ergibt sich ein vollstandiges Bild der Ladepreise und eine Transparenz fr die
Verbraucherinnen und Verbraucher.

Zur Preistransparenz zahlt auch, dass wahrend bzw. nach dem Ladevorgang die aktuell
anfallenden Ladekosten (pro kWh und Gesamtkosten) an der Ladesdule angezeigt werden.

2. Der ACE unterstUutzt die Forderung, dass Preise, die CPOs und Mobilitatsdienstleister
(EMPs) gegenuber Endnutzerinnen und Endnutzern berechnen, angemessen, einfach,
eindeutig vergleichbar, transparent und nicht-diskriminierend sein mussen. Der Vorschlag,
die Preisangaben in der Preisangabenverordnung (PAngV) wettbewerblich, transparent und
verbraucherfreundlich (einfach, zuganglich, fairer und finanziell tragbar) zu gestalten, dient
direkt dem Verbraucherschutz.

3. Die Absicht, durch wettbewerbliche Verfahren im 6ffentlichen StraBenraum

Angebotsvielfalt fur die Verbraucherinnen und Verbraucher zu erzeugen, sieht der ACE als
wichtiges Instrument, um Monopolstrukturen zu verhindern und die Preise stabil zu halten.
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4. Ladestromanbieter mussen zusatzlich verpflichtet werden, ihre aktuellen
Tarifinformationen auch beim vertragsbasierten Laden zentral bereitzustellen und bei
Anderungen unverziiglich zu aktualisieren. Dies soll einen Anbieter-tibergreifenden Vergleich
der erwartbaren Gesamtladekosten ermdglichen. Auch fir diese Tarifdaten mussen die
Vorgaben zur unveranderten Veréffentlichung und Nicht-Manipulation analog gelten.

MaBnahme 27: Bidirektionales Laden als Geschaftsmodell

Die Férderung und die Verbesserung der Rahmenbedingungen fur das bidirektionale Laden
(V2G/V2H) sieht der ACE positiv, da es Nutzerinnen und Nutzern die Méglichkeit bietet,
finanzielle Erlése zu generieren und das E-Fahrzeug in das Energiesystem zu integrieren.

MaBnahme 29: Elektromobilitatsgesetz erweitern und verlangern

Die geplante Erweiterung und Verlangerung des Elektromobilitdtsgesetzes (EmoG), um
Kommunen weiterhin Privilegien, wie z. B. kostenloses Parken, zu ermdglichen, dient der
Attraktivitatssteigerung der E-Mobilitat vor Ort. Dabei sollen aus Sicht des ACE Plug-in-
Hybridfahrzeuge keine Bevorrechtigung mehr erhalten und kinftig auf eine Kennzeichnung
als Elektrofahrzeug verzichten mussen.

MaBnahme 30: Keine Blockiergebihren in der Nacht

MaBnahmen, die das Laden im Alltag vereinfachen, sind fir den ACE entscheidend, um die
Akzeptanz der E-Mobilitat zu steigern. Nutzerkomfort und Alltagstauglichkeit stehen aus
Sicht des ACE im Vordergrund fir die Verbraucherinnen und Verbraucher.

Blockiergebihren gelten als unverhaltnisméaBig und verbraucherunfreundlich, wenn sie
nachts (zwischen 22 und 8 Uhr) oder wahrend eines noch laufenden Ladevorgangs erhoben
werden. Eine solche Regelung schitzt Verbraucher direkt — besonders diejenigen, die ihr
Fahrzeug Uber Nacht laden mussen. AuBerdem erhoht dies die Attraktivitat der E-Mobilitat,
da es E-Autofahrenden nicht zugemutet werden kann, nachts aufzustehen und den Wagen
umzuparken.

Blockiergebihren sollten nur fallig werden durfen, wenn der Ladevorgang abgeschlossen ist.
Nationale Regelung: Um die unbefriedigende Situation fir Verbraucherinnen und
Verbraucher schnellstmdglich zu beenden, sollte die Bundesregierung eine zeitnahe,

nationale Regelung zur Abschaffung nachtlicher Blockiergebihren anstreben und nicht auf
EU-weit einheitliche Vorgaben warten.
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,Zusammenarbeit mit Landern, Kommunen, Wirtschaft und Verbanden”

Eine Einbindung von Wirtschaft und Verbanden begrt3t der ACE ausdrtcklich. Um
insbesondere den Interessen der Verbraucherinnen und Verbraucher Gehor zu geben,
schlagt der ACE ein regelmaBiges Beteiligungsformat (auch) mit Verbraucherorganisationen
vor. Allzu haufig sucht die Politik den Austausch mit der Wirtschaft, statt sich direkt an den
Bedirfnissen der Verbraucherinnen und Verbraucher zu orientieren. Umso wichtiger ist es
daher, Verbraucherorganisationen friihzeitig einzubinden und ihre Perspektive in politische
Entscheidungsprozesse einzubeziehen.
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