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Stellungnahme des ACE Auto Club Europa zum Arbeitskreis II:
MPU-Vorbereitung unter der Lupe

Der 63. Deutsche Verkehrsgerichtstag in Goslar thematisiert in Arbeitskreis Il die Vorbereitung
auf die Medizinisch-Psychologische Untersuchung (MPU). Die MPU tragt nachhaltig zur
Verkehrssicherheit bei und ist ein bewahrtes Instrument. Die Trager amtlich anerkannter
Begutachtungsstellen missen hohe Anforderungen erflllen und unterliegen zahlreichen
rechtlichen Vorgaben. Insgesamt kann die Qualitat als sehr hoch angesehen werden. Anders
sieht es auf dem Markt der MPU-Vorbereiter aus. Hier ist neben zahlreichen seridsen und
kompetenten verkehrspsychologischen Angeboten auch ein breites Feld an unseriésen und
inkompetenten Vorbereitern mit 100-Prozent-Garantien und zweifelhaften Methoden

vorzufinden.

Die Teilnahme an einer verkehrspsychologischen Beratungsmallhahme und MPU-
Vorbereitung erhdht nachweislich die Chancen auf ein positives MPU-Gutachten, ist aber nicht

zwingend erforderlich. Der ACE fordert:

1. Fir Anbieter von MPU-VorbereitungsmalRnahmen mussen die nétigen Qualifikationen
rechtlich festgeschrieben werden, um Verbraucherinnen und Verbraucher vor

unseriosen Praktiken zu schutzen.

2. Eine Zertifizierung fur Anbieter von MPU-Vorbereitungen ist einzufihren, um mit

einheitlichen Standards Qualitat zu sichern.

3. Behdrden miussen die Betroffenen friihzeitig und umfassend Uber Voraussetzungen,

Ablaufe und Rechtsfolgen der MPU informieren.

Hintergrund:

Bereits 2014 hat der 52. Deutsche Verkehrsgerichtstag gefordert, die Qualifikation von
Personen, die zur Vorbereitung auf die MPU tatig sind, gesetzlich zu regeln. So kénnte
Betroffenen erleichtert werden, seriése Anbieter zu finden. Uber zehn Jahre spater fehlt
weiterhin eine entsprechende rechtliche Grundlage. Schon im Jahr 2012 wurde die

Bundesanstalt fur Strallenwesen (BASt) vom damaligen Bundesministerium fir Verkehr, Bau
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und Stadtentwicklung (BMVBS) mit der Konzeption einer sogenannten MPU-Reform
beauftragt — ein Aspekt dabei: Qualitdt der Fahreignungsberatung und von
fahreignungsférdernden MaRnahmen.* Die Autorinnen und Autoren hielten u. a. fest, dass flr
die Qualitatssicherung der Fahreignungsberatung eine amtliche Anerkennung der
Beraterinnen und Berater wiinschenswert sei. Als Grundqualifikation wurde mindestens ein
Hochschulstudium der Psychologie (Diplom oder gleichwertiger Masterabschluss) mit einer
Zusatzqualifikation ,Verkehrspsychologische Ausbildung® gefordert. Zur Vereinheitlichung der
verschiedenen Verfahren der amtlichen Anerkennung und Qualitatsuberwachung schlugen die
Autorinnen und Autoren vor, die Qualifikationen und Tatigkeiten von Verkehrspsychologen
durch einen neuen Paragrafen im Straldenverkehrsgesetz (StVG) zu regeln. In Summe wirde
dies zu einer héheren Transparenz und zu einer Sicherheit fur Betroffene flihren, eine seridése
und kompetente Fahreignungsberatung und -férderung zu erhalten, schlussfolgerten die

Autorinnen und Autoren.

Handlungsbedart:

Dem ACE ist im Sinne des Verbraucherschutzes zunachst wichtig, dass Betroffene
transparent Uber Ablauf, Moglichkeiten und Rechte informiert werden. Hier eignen sich
standardisierte Informationsschreiben, wie sie derzeit nur in wenigen Bundeslandern
ausgegeben werden. Darin sollten auch Hinweise aufgefuhrt werden, woran seriése und
kompetente Beraterinnen und Berater im derzeit noch unregulierten Bereich erkannt werden

konnen.

Der ACE fordert ferner die Einrichtung einer zentralen, benutzerfreundlichen und leicht zu
findenden Onlineplattform, die Verfahren, Ablaufe und Hinweise rund um die MPU sowie die
MPU-Beratung und -Vorbereitung gibt. Bereits bestehende Informationen z. B. von der BASt?
kénnten so leichter und adressatengerechter aufbereitet werden. Denn Personen, die sich
einer Fahreignungsbegutachtung unterziehen mussen, bendtigen im Vorfeld qualifizierte
Informationen zur MPU, zu einstellungs- und verhaltensdndernden MaRnahmen und haufig

auch zu Abstinenzkontrollprogrammen.

1 Bundesanstalt fiir StraBenwesen (2015): Projektgruppe MPU-Reform Schlussbericht, Heft M 257
2 hitps://www.bast.de/DE/Verkehrssicherheit/Fachthemen/U1-MPU/mpu-
qualitaetssicherung/qualitaetssicherung.html
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Mittelfristig kdbnnte das Portal anhand einer Positivliste Uber die in Deutschland anerkannten
Fahreignungsberater informieren. Hierzu schlagt der ACE die Einflihrung eines Zertifikats vor,
mit dem Anbieter von MPU-Vorbereitungsmalinahmen nachweisen, dass ihre Dienstleistung
definierten Anforderungen entspricht. Eine Zertifizierung oder Anerkennung fuhrt damit einen
echten Mehrwert flr die Transparenz in einem bisher unibersichtlichen Markt herbei. Eine
unabhangige Prufung konnte durch die Bundesanstalt fur StraRenwesen erfolgen und so

Vertrauen und Sicherheit schaffen.

Hinsichtlich der zu fordernden Grundqualifikation liegt es nahe, sich an den Empfehlungen
der Projektgruppe MPU-Reform zu orientieren: Master in Psychologie oder gleichwertiger
Abschluss, verkehrspsychologische Ausbildung und weitere Zusatzqualifikationen (z. B.
Einweisung in Beurteilungskriterien). Auch Anforderungen an regelmaflige Fortbildungen sind

aufzunehmen.

Uber den ACE Auto Club Europa:

Klare Orientierung, sichere Hilfe, zuverlassige Lésungen: Der ACE Auto Club Europa ist seit
1965 als engagierte Gemeinschatft fur alle modernen mobilen Menschen da, egal mit welchem
Verkehrsmittel sie unterwegs sind. Als Mobilitatsbegleiter hilft der ACE international,
unbdrokratisch und unabhéngig. Kernthemen sind die Unfall- und Pannenhilfe,
Verkehrssicherheit, Verbraucherschutz, Elektromobilitat und neue Mobilitdtsformen.

Fur Ruckfragen und Interviewwlnsche:
ACE-Pressestelle, Tel.: 030 278 725-15,
E-Mail: presse@ace.de, Markisches Ufer 28, 10179 Berlin

LinkedIn: linkedin.com/company/ace-auto-club-europa-e-v-
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Stellungnahme des ACE Auto Club Europa zum Arbeitskreis VI:
FuBganger im StraBenverkehr — Opfer oder Tater?

Als Mobilitdtsbegleiter fur alle Menschen und Unterstutzer der Vision Zero, die das Ziel
verfolgt, dass es keine Getdteten und Schwerverletzten mehr im Stralenverkehr gibt, begrifdt
der ACE Auto Club Europa die Diskussion im Arbeitskreis VI des 63. Deutschen
Verkehrsgerichtstags Uber die Sicherheit von FuRgangerinnen und FuRgangern. Das
Zufullgehen ist die fir den Menschen natirlichste Art der Fortbewegung — nach der
Strallenverkehrsordnung (StVO) ist auch die Nutzung eines Rollstuhls dem Zufulgehen
gleichgestellt. Das Gehen ist nicht nur geeignet, um von A nach B zu kommen, sondern dient

auch der Gesunderhaltung des Menschen, sofern ZufulRgehende nicht verletzt werden.

Die steigende Zahl von Verletzungen und Todesfallen bei FulRgangerinnen und FulRgangern
verdeutlicht die Dringlichkeit dieses Themas. Mit Gber 28.000! verletzten und 4372 todlich
verunglickten Fulgangerinnen und Fuldggéngern allein im Jahr 2023 ist es offensichtlich, dass
alle Verkehrsteilnehmenden Verantwortung tragen. Als ACE setzen wir uns dafur ein, dass
FuRgangerinnen und FuRganger als besonders vulnerable Gruppe im Strallenverkehr besser

geschutzt werden. Hierzu nehmen wir folgende zentrale Positionen ein:

1. Infrastrukturelle Verbesserungen:

Die Sicherheit von Ful3gangerinnen und Ful3géngern hangt maflgeblich von der Gestaltung
und Nutzung des Verkehrsraums ab. Wir fordern eine verstarkte Forderung
fuBgangerfreundlicher Infrastruktur wie sichere Ubergange, ausreichend beleuchtete Wege
und bauliche MaRRnahmen, die Konflikte mit motorisiertem Verkehr sowie dem Radverkehr

minimieren.

Oft werden Gehwege nicht ausreichend instand gehalten. Immer wieder kommt es zu Stirzen
von ZufuRgehenden aufgrund von sanierungsbedurftigen FuRwegen. Auch wenn die
Geschwindigkeiten geringer sind als im Fahrzeug- oder Radverkehr, sind Stirze aufgrund von

baulichen Mangeln der Gehwege nicht ungefahrlich und kénnen ebenfalls zu erheblichen

1 Statistisches Bundesamt, https://www.destatis.de/DE/Themen/Gesellschaft-
Umwelt/Verkehrsunfaelle/Tabellen/verletzte-fahrzeugart.html; abgerufen am 12.12.2024
2 Statistisches Bundesamt, https://www.destatis.de/DE/Themen/Gesellschaft-
Umwelt/Verkehrsunfaelle/Tabellen/getoetete-fahrzeugart.html, abgerufen am 12.12.2024.
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Verletzungen fihren. FulRverkehrsanlagen mussen so barrierefrei ausgestaltet werden, dass
diese auch durch mobilitatseingeschrankte Personen oder mit dem Kinderwagen problemlos
genutzt werden kénnen. Grundsatzlich ware auch eine strikte Trennung von Fullwegen,

Radwegen und Fahrbahn sinnvoll.

2. Priorisierung von ZufuBgehenden:

Es miussen MalRnahmen eingeflhrt werden, um Ful3gangerinnen und FuRganger starker in
die Verkehrsplanung einzubeziehen. Auch wenn nach der StVO Fahrzeugfiihrende besondere
Rucksicht auf ZufulRgehende nehmen missen, scheint diese Regelung in der Auslegung
immer wieder problematisch. So ware zu begrifen, dass Zufulligehenden, die eine Stral’e
geradeaus queren, Vorrang gegenlber abbiegenden Fahrzeugen eingerdumt wird. Eine

klarere Regelung erhdht auch das Regelverstandnis.

3. Forderung von Mobilitat:

Wir bendtigen Mallnahmen zur Starkung der Nahmobilitat und der Verknipfung mit anderen
Verkehrstragern. Andere Mobilitatsformen als der motorisierte Individualverkehr sollten weiter
ausgebaut werden, um die Anzahl der Fahrzeuge im stadtischen Verkehr zu reduzieren. Eine
geringere Anzahl an Fahrzeugen im StralRenverkehr fuhrt unweigerlich dazu, dass mehr Raum
fur ZufuRgehende und damit auch fir die Korrektur von Fehlern im Stralenverkehr entsteht.
Je hoher die Verkehrsdichte, desto grofRer ist die Gefahr, dass ein Fehlverhalten zu einer
Schadigung fuhrt. Bei Zufulligehenden ist dies grundsatzlich ein Gesundheitsschaden, den es

zu verhindern gilt.

4. Erhohung der Verkehrssicherheit:

Geschwindigkeitsbegrenzungen und andere Mallnahmen zum Schutz von Zufulgehenden
sollten eingeflihrt werden. Der erste Schritt in die richtige Richtung wurde durch die Anpassung
der StVO im Jahr 2024 in die Wege geleitet. Die Leichtigkeit des Verkehrs steht noch immer
in der StVO, wird aber nicht mehr allein dem Fahrzeugverkehr, sondern nunmehr auch dem
Rad- und FuBverkehr zugeordnet. @ Dementsprechend kann leichter eine
Hoéchstgeschwindigkeit von 30 km/h zum Schutz der schwéacheren Verkehrsteilnehmenden
angeordnet werden. So koénnen beispielsweise viel belaufene Schulwege entsprechend

geschutzt werden, indem in diesen Bereichen die Hochstgeschwindigkeit reduziert wird.
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5. Pravention und Aufklarung

Die Verhaltensanderung durch praventive Malinahmen ist entscheidend. Oft flihren
Regelunkenntnis sowohl bei Fahrzeugfuhrenden und Radfahrenden als auch bei
ZufuRgehenden zu einem unfalltrachtigen Fehlverhalten. Durch konsequente Aufklarung kann
dies reduziert werden. Der ACE pladiert fur umfangreichere Aufklarungs- und
Bildungskampagnen, um sowohl Zufuligehende als auch andere Verkehrsteilnehmende fur

die gegenseitige Verantwortung zu sensibilisieren.

6. Regeln und Sanktionen:

Eine Anpassung und bessere Vermittlung bestehender Verkehrsregeln ist notwendig, um fir
Klarheit und Akzeptanz zu sorgen. Gleichzeitig dirfen hartere Sanktionen fir Fehlverhalten —
sei es von ZufuBgehenden oder anderen Verkehrsteiinehmenden — kein Tabu sein. Dabei
dirfen die Kontrollen der Einhaltung der Regeln nicht vernachlassigt werden. Entsprechendes
Personal muss nicht nur zur Erfassung von Sanktionen, sondern auch zur Kontrolle und

Pravention vorgehalten werden.

7. Technische Innovationen:

Falsch geparkte Fahrzeuge gefahrden die Sicherheit von Zufuligehenden, z. B. durch
Behinderung der Sichtlinie. Die Durchfihrung von Parkkontrollen ist in der Regel
unzureichend, da es an Personal mangelt. Der Einsatz von Scan-Fahrzeugen zur Kontrolle
des ruhenden Verkehrs ermoglicht ein groRflachigeres und haufigeres Ahnden von
ParkverstoRen. Dies flhrt letztendlich zu weniger Parkverstdien und somit zu mehr Sicherheit
im Fuverkehr. Aufgrund der haufigeren Verhdngung von BuRgeldern wirden kinftig weniger
FulRverkehrsflachen und Sichtdreiecke zugeparkt werden. Hierbei ist jedoch zu beachten,
dass tatsachlich nur falsch geparkte Fahrzeuge erfasst werden. Korrekt geparkte Fahrzeuge

oder der flieRende Verkehr dirfen rechtlich nicht erfasst werden.

Auch der Ausbau fahrzeugtechnischer Sicherheitseinrichtungen, darunter FulRganger-
erkennungssysteme und der FuRganger-Airbag sollten stetig verbessert und weiter etabliert

werden.

8. Nachhaltigkeit und Klimaschutz:
Der Fuverkehr ist eine umweltfreundliche Alternative zum Auto und muss daher gefordert
werden. Die Reduzierung des motorisierten Individualverkehrs und die Erhdhung der

Attraktivitat des FuBverkehrs kommen auch der Umwelt zugute.



29. — 31. Januar 2025

63. Deutscher @

Verkehrsgerichtstag

Unsere Forderungen unterstreichen die Notwendigkeit einer verstarkten Integration des
Fulverkehrs in die deutsche Verkehrspolitik. FulRverkehr muss — fiir alle sichtbar — in den
Verkehrsressorts von Bund, Landern und Kommunen verankert werden. Die Interessen des
Fulverkehrs sollten grundséatzlich bei allen verkehrs- und stadtplanerischen Maflnahmen
mitbedacht werden. Jede Kommune sollte Verantwortliche haben, die flir die Belange der
FuRgangerinnen und FuRRganger zustandig sind. Wir bendtigen ein klares Bekenntnis zur
Vision Zero und die Aufnahme des Leitbildes in die StVO zur Starkung des

Praventionsprinzips.

Der ACE Auto Club Europa wird die Ergebnisse des Arbeitskreises VI aufmerksam verfolgen
und aktiv daran arbeiten, die vorgeschlagenen MalRnahmen in unsere Mobilitatsldsungen zu

integrieren.

Uber den ACE Auto Club Europa:

Klare Orientierung, sichere Hilfe, zuverlassige Loésungen: Der ACE Auto Club Europa ist seit
1965 als engagierte Gemeinschatft fur alle modernen mobilen Menschen da, egal mit welchem
Verkehrsmittel sie unterwegs sind. Als Mobilitdtsbegleiter hilft der ACE international,
unbilrokratisch und unabhéngig. Kernthemen sind die Unfall- und Pannenhilfe,

Verkehrssicherheit, Verbraucherschutz, Elektromobilitdat und neue Mobilitatsformen.

Fur Ruckfragen und Interviewwinsche:
ACE-Pressestelle, Tel.: 030 278 725-15,
E-Mail: presse@ace.de, Markisches Ufer 28, 10179 Berlin

LinkedIn: linkedin.com/company/ace-auto-club-europa-e-v-
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